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Unnotigen Ausbau der Flughafentangente Ost stoppen!

Erdinger Bundnis fiir Klimaschutz und Flachensparen fordert den Verzicht des
autobahnahnlichen Ausbaus der Flughafentangente Ost (St 2580; ,FTO") zwi-
schen Erding Nord und Anschlussstelle Flughafen Miinchen. Das Buiindnis fordert
nach S-Bahn Ringschluss keinen weiteren Flachenverbrauch fiir die Flughafen-
anbindung im Landkreis Erding. Eine weitere Forderung ist die Uberpriifung der
Klimaauswirkungen des Stralenbauprojekts.

,Die Zeit ist langst reif, um die Mobilitat auch im Landkreis neu zu denken®, aullert
sich. Vilmar Eggerstorfer, Vorstandsmitglied im VCD Kreisverband Freising, Erding
Dachau. ,Die Losung der Verkehrsprobleme miussen mit zukunftsorientierten Pla-
nungen beantwortet werden, nicht mit dem stereotypen Ruf nach immer mehr Stra-
Ren.

Was ist denn das Ziel des Ausbaus der FTO bzw. St2580? Der Zeitgewinn auf den funf
Kilometern FTO ist besonders bei dichtem Verkehr vernachlassigbar. Wenn bei-
spielsweise statt 100 km/h auf dem ca. 5km langen Stuck zwischen Erding Nord und
Abzweig Flughafen nur 70 km/h hinter einem Lkw her gefahren werden kann, ist
die Fahrzeit rein rechnerisch 77s langer. Auf der Verbindungsstrafle St 2584zum
Flughafen muss man auch hier wieder mit Schwerverkehr und grundsatzlich dich-
tem Verkehr in den StoRzeiten rechnen. Und dort ist keine durchgehende Uberhol-
spur, also ist auch hier wieder Geduld und reduzierte Geschwindigkeit erforderlich.
Diese Verkehrsdichte entsteht insgesamt nur wenige Stunden pro Woche. Aber eine
nennenswerte Zeitersparnis ist ohnehin kaum erreichbar, da man trotz allem ca. 2h
vor Abflug am Flughafen sein muss fiir die iblichen Prozeduren (Gepack, Sicherheit,
Check In, etc.).

Ein anderes Argument fiir den vierspurigen Ausbau war auch die Sicherheit. Die ak-
tuelle FTO ist nicht gefahrlicher oder riskanter als andere Staatsstrallen, sondern die
Fahrweise mancher Autofahrer. Bei einer zusatzlichen Uberholspur bestehen aber
weiterhin Gefahren durch riskante Fahrmanover, z.B. durch kurzfristige Fahrbahn-
wechsel vor Ausfahrten. Denn die Fahrt auf der FTO ist kurzer als ublicherweise auf
Autobahnen. So misste man auf dem ausgebauten Teilstlick zuerst einfadeln, dann
auf die Uberholspur (die in StoBzeiten auch starker frequentiert ist) und dann schon
bald wieder zuruick auf die noch dichtere rechte Spur, um die Ausfahrt zu erreichen.
Dadurch schrumpft der Zeitgewinn real auf nur etwa eine Minute.

Alternativ zu einem autobahnahnlichen, vierspurigen Ausbau schlagen wir vor, mit
deutlich langeren Beschleunigungsspuren das Einfahren sicherer zu machen. Au-
Rerdem wird gerade auch der S-Bahn-Ringschluss zwischen Erding und Flughafen
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realisiert. Er bietet An-schluss zum Flug ohne Stress, da quasi in der Schalterhalle
ausgestiegen werden kann ohne Parkplatzsuche und Parkgebuhren. Das wird den
Druck auf die Stralenverbindung erheblich reduzieren.

In unseren Augen steht der lacherliche Zeitvorteil von etwa einer Minute bei einem
Vollausbau in keinem Verhaltnis zu den Kosten und all den bekannten Belastungen,
Einschrankungen und Verlusten. Und Unfalle durch riskante Manover sind weiter-
hin wahrscheinlich. Auflerdem sind diese Planungen, mit noch mehr StraBenflache
den Kfz-Verkehr in den Griff zu bekommen, inzwischen vollig aus der Zeit gefallen
und wider-sprechen einer Verkehrswende, die allmahlich auch Zweifler akzeptieren.

Zukunftslosungen sehen anders aus!

»,Noch bis 29. Januar 2022 konnen alle Burger und Burgerinnen bei der Regierung
von Oberbayern und den Gemeinden Oberding und Marzling ihre Bedenken und For-
derungen einbringen. Denn die Planung hat keine Rechtfertigung mehr. Klimaschutz
und eine alternative Mobilitat sind wichtiger, aulert sich Wolfgang Fritz, Initiator
des Bundnisses.

,Jm Verkehrsgutachten vom 04.09.2020, auf dem die Tektur beruht, wird der geplan-
te S-Bahn-Ringschluss zwischen Flughafen Munchen und Erding mit keinem Wort
erwahnt. Diese neue und zentrale S-Bahn-Verbindung kann zu wesentlichen Ver-
kehrsentlastungen fuhren. Die Datengrundlage des Verkehrsgutachtens muss hin-
sichtlich der Veranderung des Pendlerverhaltens wahrend und nach der Corona
Pandemie Uberarbeitet werden®, fordert Wolfgang Fritz.

Zurzeit findet die Anhorung zum Planfeststellungsverfahren vierstreifigen Ausbau
der FTO zwischen Erding Nord und Anschlussstelle Flughafen Minchen statt. Diese
soll auf ca. 5 km autobahnahnlich ausgebaut werden und dabei ca. 22,6 Hektar Fla-
che beanspruchen, wovon 5,5 Hektar versiegelt werden sollen. Die Dorfen, Weichgra-
benbach und Mittlerer Isar Kanal mussen mit neuen Bruckenbauwerken uberquert
werden. Weiter muss ein dreistockiges Uberwerfungsbauwerk fiir den S-Bahn-
Ringschluss und der Gemeindeverbindungsstralle zwischen Niederding und Reisen
uber die dafur tiefer gelegte FTO gebaut werden. Was zu einem massiven Eingriff in
das Landschaftsbild fiihrt verbunden mit erheblichem Flachenverbrauch und Zersto-
rung von Natur und landwirtschaftlicher Flachen.

Einwendungen zu den Planungen konnen noch bis 29. Januar 2022 bei der Regie-
rung von Oberbayern abgegeben werden. Die Planungsunterlagen konnen beim

Staatlichen Bauamt Freising unter:
https://www.stbafs.bayern.de/strassenbau/planfeststellungen/aktuell/p3/index.html

heruntergeladen werden.



